


























































































































Shimano EZ Fire

Shimano Rapidfire

W

Sram Force / Rival / Red

Shimano STI

Przerzutka STI jest mechaniczna.

Lewa dzwignia przerzutki stuzy do akty-
wowania przerzutki przedniej, a prawa
do aktywowania tylnej.

W przypadku elektronicznego przeta-
czania tancucha (przy Shimano zwanej
Di2) zmiana biegu nastepuje przy uzyciu
przyciskow.

Aktywowanie modelu Di2 odbywa sie
analogicznie.

Szczegoty specjalnej instrukcji obstugi
znajduja sie w instrukcji obstugi wydanej
przez producenta.

Shimano Di2

Przy przetaczaniu tancucha nastepuje
zmiana biegu poprzez przetozenie tancu-
cha nainng zebatke.

Na mechanizmie korbowym takie kota
zebate nazywamy “przednimi zebatkami",
a na pakiecie kot zebatych z tytu "zebni-
kami'".

Prosimy utrzymywac zalecane ustawienie
tancucha tak, jak zostato to zilustrowane
ponizej.

Nalezy unika¢:

Duza przednia zebatka + najwiekszy zebnik

najmniejsza przednia zebatka + najmniejszy
zebnik

NO!

-Ketten-
~bldtter

Kette

NO! NO!

o ) HHIIH' IHHIH!
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8.6.1 Shimano Rapid re/ Shimano
Rapid re 2-Way-Release/
Shimano EZ Fire
Na przetaczniku biegéw znajduja sie dwie
dzwignie. Dzwignia A stuzy do przetaczania
na wieksze przednie koto zebate, wzglednie
zebnik, dZwignia na mniejszy.

Dzwignia A

W celu szybkiego przetaczania miedzy
kilkoma zebatkami prosimy nacisna¢
dzwignie i przejs¢ przez stany posrednie
i trzymac ja wcisnieta, az wskoczy zadany
bieg.

W ten sposob przetacza sie na mniejsza
przednia zebatke:

W celu przefaczenia nalezy pedatowac.
Prosimy nacisna¢ (tylko przy 2-Way-Rele-

ase) lub pociagna¢ dzwignie B az poczuje-
cie wlasciwg pozycje, a nastepnie puscic.

Dzwignia B

1. W ten sposob przetgcza sie na wieksza
przednia zebatke:

. W celu przetaczenia nalezy pedatowac.

. Prosimy nacisna¢ przetacznik kciukiem i
przejs¢ przez pierwszy stopien i przytrzy-
mac go wcisnietego, az wskoczy zadany
bieg.
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e W przypadku dzwigni szybkozaciskowych
do zaciskania rury podisodtowej, zamiast
nakretki $ruby znajduje sie teb $ruby z
imbusem.

Wersje specjalne:

Niektore kota mocowane sg osiami wtykanymi
lub kombinacja osi wtykanej i dzwigni szybkoza-
ciskowej lub jeszcze innym systemem zaciskania
osi. Ich obstuga zostata opisana w zataczonej
instrukcji obstugi wydanej przez producenta
widelca amortyzowanego i/lub w razie potrzeby
prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

W ten sposob nalezy otworzyé o$ szybko-
zaciskowa:

1.  Prosimy odciggna¢ dZzwignie szybkoza-
mykacza od piasty. Daje sie ona obrdcic¢
wokot whasnej osi 0 okoto 180°.

W przypadku dzwigni szybkozaciskowej
zaciskania wspornika siodta: Prosimy ob-
raca¢ imbusem w celu poluzowania Sruby,
zamiast nakretka, w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara.

Zamykanie: W odwrotnej kolejnosci

Jesli 0§ szybkozaciskowa zostata cat-
kowicie wymontowana z piasty, wtedy
prosimy ja wsung¢ przez piaste od lewej
strony (w kierunku jazdy).

2. Prosimy w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara obracac nakretka
$ruby, az koto roweru bez wiekszego
wysitku da sie wyjac¢ z ramy, wzglednie z
przedniego widelca.

Jesli nakretka zostata wykrecona catko-
wicie ze $ruby, wtedy nalezy uwazaé, aby
nie zgubi¢ matych sprezynek.

Prosimy umiesci¢ sprezyne i wkreci¢
nakretke Sruby na o$.

Prosimy wkreci¢ nakretke $ruby na wy-
stajacy z piasty prawy koniec w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

3. W przypadku dzwigni szybkozaciskowej
wspornika siodta: Prosimy obraca¢ érube za
imbus, zamiast nakretka w kierunku zgod-
nym z ruchem wskazéwek zegara.



4. Prosimy odchyli¢ dZzwignie szybkozamy-
kacza, aby w przyblizeniu tworzya prze-
dtuzenie osi piasty. Prosimy utrzymywac
dZzwignie w tym potozeniu.

ra
\-H

5. Prosimy obréci¢ nakretke, wzglednie
imbus na tyle, aby dzwignia szybkozamy-
kacza przy obrocie wokot utozyskowania
po osiagnieciu kata 90° pozwalata sie
odchyla¢ dalej wytacznie z wyczuwalnym
oporem (ma utworzy¢ w przyblizeniu linig
prosta jako przedtuzenie osi piasty).

6. Prosimy naciska¢ dzwignie o dalsze 90° az
do oporu.
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Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Btedna obstuga dzwigni szybkozacisko-
wej moze prowadzi¢ do sytuacji niebez-
piecznych, wywrotek wypadkoéw czy strat
materialnych.

Jesli dzwignia daje sie przechyli¢ do po-
zycji krancowej zbyt lekko, wtedy koto
zostanie zamocowane za stabo i moze
dojs¢ do jego wysuniecia i wypadniecia.

Wystepuje niebezpieczenstwo wywrotki.

. Prosimy otworzy¢ dZzwignie ponownie i
obréci¢ nakretke odpowiednio w kierunku
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara.

8.8.1 Obstuga osi przelotowej
8.8.2 Informacje ogdlne

W modelach CUBE osie przelotowe stosuje sie zaréw-
no na ramie jak i na widelcu. Wszystkie modele CUBE
wykorzystujg zaawansowany i bezpieczny system osi
przelotowych 12 mm na ramie (MTB + ROAD + TOUR +
URBAN) oraz na widelcu (ROAD + TOUR + URBAN). W
naszych modelach MTB na amortyzowanym widelcu
zastosowano specyficzne dla producenta szybkozaci-
skowe osie przelotowe 15 mm lub 20 mm. Wiecej in-
formacji na temat systeméw osi przelotowych 15 mm
i 20 mm podano w instrukgji obstugi widelca lub na
stronie internetowej danego producenta.

e 51210V 05
przelotowa X12
8.8.3 Przed montazem

Przed montazem osi przelotowej nalezy
sprawdzi¢, czy powierzchnia zaciskowa i
gwint osi przelotowej oraz ramy i widelca
nie s3 zabrudzone. Zanieczyszczenia i brud
moga wptywad negatywnie na bezpieczen-
stwo systemu osi. Zaleca sie nieco nasmaro-
wac gwinty osi.
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8.8.4

Ryzyko obrazen ciata i szk6d
materialnych!

Wazne informacje na temat obstugi i
uzytkowania osi przelotowych

Do montazu osi nie nalezy uzywac
narzedzi innych niz zalecane przez pro-
ducenta. Nalezy zawsze korzystac z klu-
cza dynamometrycznego.

Nie nalezy przekracza¢ maksymalnego
momentu obrotowego podanego przez
producental!

Przed uruchomieniem zespotu widelca

/ kota z systemem osi przelotowych lub
przed jego wymiang nalezy najpierw
zapoznac sie z instrukcja obstugi produ-
centa amortyzowanego widelca lub kota.

Ryzyko szk6d materialnych!

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzic,
czy o$ przelotowa jest prawidtowo
osadzona.

Nieprawidtowo zamontowane kota i
osie przelotowe moga prowadzi¢ do
powaznych upadkoéw i wypadkow!
Sprzedawca CUBE moze wyjasnic,
jak bezpiecznie obchodzi¢ sie z
zamontowang osig przelotowa.

Montaz / demontaz osi przelotowej

Wiozy¢ koto do widelca lub ramy i
jednoczes$nie wiozyc¢ tarcze hamulcowa
do zacisku hamulca. Nalezy uwazac¢, aby
0$ przelotowa wtozy¢ prosto, aby nie
uszkodzi¢ gwintu. Podczas wktadania /
wkrecania 0$ przelotowa nie powinna sie
przekrzywiac ani z trudem obraca¢, aby
nie uszkodzi¢ gwintu ani innych czesci.

2. Dokreci¢ mocno o$ przelotowa za pomo-
cg klucza imbusowego.

3. Nastepnie uzy¢ klucza dynamometrycz-
nego, aby zastosowac standardowg
warto$¢ producenta, ale nigdy nie wiecej
niz 16 Nm.

4. W celudemontazu nalezy odkreci¢ 0$
przelotowa za pomoca klucza imbuso-
wego.

Montaz / demontaz szybkozaciskowej
osi przelotowej

Ryzyko obrazen ciata i szkod
materialnych!

Nalezy zawsze stosowac sie do instrukcji
obstugi producenta widelca

Ryzyko szkéd materialnych!

W widelcach amortyzowanych do za-
ciskania osi czesto stosuje sie sktadana
dzwignie z mimosrodem. Po wkreceniu
dzwignie nalezy mocno ztozy¢.
Niezastosowanie sie do tego zalecenia
moze spowodowac automatyczne zwolni-
enie osi i ryzyko upadku!



osi przelotowej na kole tylnym
Ryzyko obrazen ciata i szk6d
materialnych!

Nalezy zawsze stosowac sie do instrukcji
obstugi producenta osi przelotowe;j.

Ryzyko szk6d materialnych!

Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzic,
czy o$ przelotowa jest prawidtowo osad-
zona.

Wsuna¢ koto do ramy, zwracajac uwage
na umieszczenie tancucha i tarczy hamul-
cowej w zacisku hamulca. Nalezy uwazac,
aby o$ przelotowg wiozy¢ prosto, aby nie
uszkodzi¢ gwintu. Podczas wktadania /
wkrecania o$ przelotowa nie powinna sie
przekrzywiaé ani z trudem obraca¢, aby

Uzy¢ dzwigni i duzej sity recznej, Scisle
dopasowac oS. Nie nalezy przekraczaé
poréwnywalnego momentu obrotowego
16 Nm.

Jesli dZwignia znajduje sie w niekor-
zystnym potozeniu, przez co nie mozna
dobrze uzyé€ sity recznej, wéwczas nalezy
dwoma palcami poluzowac blokade
dzwigni osi. Uzy¢ dwdch palcdw, aby
poluzowac jg o 180° w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara. Teraz
mozna nieco $ciggna¢ dzwignie z osi i
obraécié ja do dowolnej pozycji.

= / . " :

8.8.6 Montaz/demontaz szybkozaciskowej

8.8.7

Aby jeszcze bardziej dokreci¢ 0, mozna
w odpowiedniej pozycji wcisngé dzwignie
z powrotem na o$ i zastosowac nowy
moment obrotowy.

Po wystarczajgcym dokreceniu osi nalezy
ustawic¢ dzwignie w pozycji skierowanej
do przodu w kierunku jazdy i wsuna¢ ja
na o$. Nastepnie nalezy ponownie obrécic¢
$rube blokujaca 0 180° zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, aby zabezpieczy¢
dzwignie przed samoczynnym obréce-
niem.

Aby zwolni¢ 0§, mozna bezposrednio uzyé
dzwigni i obrdcic jg w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara. Jesli nie
mozna zastosowac wystarczajacej sity w
potozeniu dzwigni, nalezy wykonac kroki
od 1 do 4 w odwrotnej kolejnosci. W ten
spos6b mozna przesung¢ dzwignie do
pozycji, ktéra utatwia jej zwalnianie.

Koncéwka widelca

Upewnic sieg, ze $Sruba blokujgca kohcow-
ke widelca jest prawidtowo zamocowana
do ramy (MTB + ROAD + TOUR + URBAN) i
do widelca (ROAD + TOUR + URBAN). $ru-
ba stuzy tylko do zamocowania wktadki
gwintowej po demontazu két i dlatego
tez nalezy jg zamocowac,,recznie”

[
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8.9

Prosimy skontrolowac¢ wtasciwe zamocowa-
nie két roweru zgodnie z opisem w rozdziale
Vollo

Stosowanie pedatow zatrzaskowych
(opcja)

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Pedaty zatrzaskowe nie sa pedatami bez-
pieczenstwa.

Przy ustawianiu zbyt duzej sity wyzwa-
lajacej moze dojs¢ do sytuacji awaryjnej,
gdy rowerzysta nie bedzie mégt wystar-
czajaco szybko zdjac¢ nogi z pedatu.

Przy ustawianiu zbyt matej sity wyzwala-
jacej moze dojé¢ do niezamierzonego po-
luzowania buta z pedatu w czasie jazdy.

Oba te przypadki stanowia zwiekszone
zagrozenie wywrotka i kontuzja.

Prosimy zapoznac sie z uzytkowaniem peda-
tow zaczepianych.

Prosimy kilkakrotnie prze¢wiczy¢ wpinanie i
wypinanie pedatéw na postoju.

Prosimy usig$¢ na siodetku i trzymac sie reka
o stabilnej konstrukgji. Prosimy na przemian
kliknag¢ obydwoma butami zatrzaskujac i
wypinajac. Prosimy zapytac sprzedawce.

Prosimy zapoznac sie z wypinaniem podczas
ostroznej jazdy prébnej.

Prosimy site wypinania dopasowac optymal-
nie do swojej motoryki ciata.

Ustawiong site wypinania prosimy ustali¢ na
podstawie ¢wiczen wsiadania i zsiadania z
roweru.

Regulacja sity wypinania pedatéw zatrzasko-
wych opisana zostata w zataczonej instrukgji
eksploatacji wydanej przez producenta, a w
razie watpliwosci prosimy skonsultowac sie
ze sprzedawca.

W skomplikowanej sytuacji drogowej
oraz na trudnym terenie czesto koniecz-
nym jest wypiecie obu nég z pedatéw.

Prosimy przecwiczy¢ to naprzemiennie po
obu stronach.

Prosimy w tym celu postawi¢ stope posrod-
ku pedatu tak, aby but ten nie wpiat sie. W
razie potrzeby, mozna podeprzec sie druga
noga o podtoze.

Rowery szosowe

Rowery gorskie

Rowery szosowe

W przypadku pedatéw zatrzaskowych,
but i pedat zwigzane sg ze sobag w kierun-
ku pionowym.

Rowerzysta moze zatem podczas peda-
towania nie tylko pedaty naciskac, ale
réwniez ciggnaé w gore.

W celu uzywania pedatéw zatrzaskowych
nalezy posiada¢ odpowiednie obuwie,
wiasciwe dla danego systemu pedatowe-
go, ktére posiada specjalne bloki moco-
wane do pedatow.

Niniejszy opis jest czysto przyktadowy:

Prosimy mie¢ na uwadze instrukcje obstu-
gi wydang przez producenta kombinacji
butéw i pedatéw i/lub skonsultowac sie
ze sprzedawca w celu zapewnienia prawi-
dtowego montazu i stosowania pedatéw
zatrzaskowych.

Rowery gorskie




. Prosimy zleci¢ montaz sprzedawcy.

. W ten spos6b wpina sie pedat:

a) Prosimy ustawi¢ pedat w najnizszym
potozeniu.

b) Prosimy wypozycjonowac¢ korcem buta
skierowanego w dot czubek blok na bucie
w przednim uchwycie pedatu.

¢) Po znalezieniu sie czubka bloku w
prawidtowej pozycji w pedale,

prosimy silnym nadepnieciem catg
powierzchnig stopy zadziata¢ na pedat,
az mechanizm zatrzaskowy w sposéb
styszalny wepnie but.

But zostat teraz potaczony z pedatem w
kierunku pionowym.

W zaleznosci od systemu pedatowego, but
ma boczna swobode ruchu.

Tak wypina sie but z pedatu:

Prosimy wykreci¢ zdecydowanym ruchem
piete z pedatu.
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8.10 tadowanie bagaznika

c Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Bagaznik nie stuzy do transportu wielko-
gabarytowych tadunkéw lub oséb.

Naduzycie moze prowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy transportowac wytacznie kom-
paktowy bagaz o masie do 25 kg, przy
uzyciu stosownego systemu mocowania.

. Prosimy potozy¢ bagaz posrodku bagaznika.

e Prosimy zastosowac specjalne torby do prze-
wozenia bagazy i zwrdci¢ uwage na to, aby
one réwniez byly przystosowane do danego
bagaznika.

Prosimy je zamontowac wedtug tej instruk-
¢ji. Prosimy przestrzega¢ odpowiedniej
instrukcji obstugi i/lub skonsultowac sie ze
sprzedawca.

. Prosimy zamocowac bagaz za pomoca
klapki dociskowej lub specjalnie do tego
przewidzianymi pasami naciggowymi.

. Prosimy "potrzasnac" rowerem po jego
zatadowaniu.

e  Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie powinny sie poluzowac.

e  Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie majg prawa przeszkadza¢ w swobodzie
ruchéw podczas jazdy.

e  Bagaz- torby czy sakwy lub inne elementy
nie maja prawa dotykac két roweru.

e  Bagaz - torby czy sakwy lub inne elementy
nie maja prawa zakrywac oswietlenia i $wia-
tet odblaskowych.

©

Zaktoécenia w czasie jazdy

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli podejmujecie sie konserwacji lub
serwisowania roweru na wiasna reke, nie
majac wystarczajgcej wiedzy i umiejetno-
Sci, wtedy moze wystapi¢ niebezpieczna
sytuacja drogowa, wywrotka, wypadek
czy straty materialne.

Niebezpieczeristwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli stwierdzicie w rowerze jakie$ nie-
standardowe odgtosy lub zachowania
podczas jazdy, ktore nie zostaty omo-
wione w tym rozdziale, wtedy moze to
prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w
czasie jazdy, wywrotek, wypadkow i strat
materialnych.

Wszelkie podejrzenia wystapienia usterki,
ktoére nie sa uwzglednione w ponizszej
tabeli nalezy wyjasnic¢ u sprzedawcy i w razie
potrzeby podja¢ dziatania naprawcze.

Jesli wprowadzenie zalecanych dziatan nie
poskutkuje, wtedy prosimy skonsultowac to
u sprzedawcy.



9.1 Przerzutki, naped

Problem

Bieg nie przetacza sie
lub przefacza sie z
oporami

Naped zablokowany po
lub w trakcie przesta-
wiania biegéw

Niestandardowe
odgtosy, jak stukanie,
gtosne ocieranie i/lub
uderzenia

Nienaturalny
opor podczas pedato-
wania

tancuch spadt

tancuch spadt po lub
podczas dziatania
przerzutki

tancuch ciagle spada

Mozliwe przyczyny

Dzwignia przerzutki nieprawidtowo
aktywowana

Przerzutka rozregulowana

Przy wiekszym wzniesieniu za duzy
nacisk na pedat i/lub za
niska predkos¢ pedatowania

tancuch zablokowany

Uszkodzone komponenty napedu/
przerzutek

Uszkodzone komponenty napedu/
przerzutek

Btedne aktywowanie przerzutki
(patrz rozdziat 8.6)

Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona w niekorzystnych
warunkach

Btedne aktywowanie przerzutki
(patrz rozdziat 8.6)

Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona w niekorzystnych
warunkach

Btedne aktywowanie przerzutki
Przerzutka rozregulowana lub
uszkodzona

EE

Srodek zaradczy

Ponowne aktywowanie
Regulacja w wyspecjalizowanym serwisie

Powtdrzyc¢ czynnosc¢ przerzucania biegdéw na
ptaskim terenie; przetaczac w stanie spoczynku:
podniesc tylne koto, mechanizm korbowy wpra-
wi¢ w ruch napedowy, az nastapi wrzucenie
odpowiedniego biegu.

Zatrzymac sie, aktywowac przefagcznik w
przeciwnag strone, podnies¢ tylne koto, obracac
mechanizm korbowy przeciwnie do kierunku
napedzania.

Jesli mechanizm nie da sie w zaden sposéb
obréci¢, wtedy nie stosowac sity.

Prosimy niezwtocznie poszukac wyspecjalizo-
wanego serwisu.

Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspecjali-
zZowanego serwisu.

Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspecjali-
Zowanego serwisu.

Prosimy zatrzymac sie, prosimy zatozyc taricuch
na nastepny zebnik, podniesc tylne koto,
obréci¢ mechanizmem korbowym w kierunku
napedzania (o ile péjdzie lekko).

Jesli naprawa jest niemozliwa, wtedy prosimy
niezwtocznie poszukac¢ wyspecjalizowanego
serwisu.

Prosimy zatrzymac sie, prosimy aktywowac
przetacznik w przeciwng strone, prosimy
zatozy¢ taricuch na nastepny zebnik, podnies¢
tylne koto, obréci¢ mechanizmem korbowym w
kierunku napedzania (o ile péjdzie lekko).

Jesli naprawa jest niemozliwa, wtedy prosimy
niezwtocznie poszukac¢ wyspecjalizowanego
serwisu.

Prosimy obstugiwac przerzutke wytacznie
wedtug instrukgji z rozdziatu 8.6

W kwestii prawidtowego aktywowania przerzut-
ki, prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspecjali-
Zowanego serwisu.
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Hamulce

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Hamulce w rowerze nalezg do jedneych z najwazniejszych komponentéw rowerowych decyduja-
cych o bezpieczenstwie jazdy.

Btedne dziatanie hamulcéw moze prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

Prosimy nawet przy najmniejszym zakt6ceniu i ostabieniu skutecznosci hamowania zwrdcic sie do sprze-
dawcy.

Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy

Hamulce btednie zamontowane Prawidtowy montaz, patrz rozdziat 11.1

Hamulce nie dziataja Prosimy niezwtocznie poszukac wyspe-

Zmniejszona skutecznos¢ ha-
mowania, dzwignia hamulcowa Linka hamulcowa wyciagnieta,
pozwala sie zbyt daleko wciska¢  zuzyta lub uszkodzony zacisk

Hamulce uszkodzone L .
cjalizowanego serwisu.

Prosimy natychmiast w wyspecjalizo-

Zuzyte klocki hamulcowe, wzgl. wanym serwisie zleci¢ wymiane gum
oktadziny hamulcowe hamulcowych lub oktadzin hamulco-
wych.

Prosimy niezwtocznie zwrdécic sie do
wyspecjalizowanego serwisu.

W przypadku hamulcéw hy-
draulicznych: Uktad hamulcowy
nieszczelny

Prosimy niezwtocznie zwrocic sie do
wyspecjalizowanego serwisu.

9.3 Rama, wspornik siodta i amortyzatory

A

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Problemy z rama i amortyzatorami moga prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy,
wywrotek, wypadkéw czy strat materialnych.
Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy
Odgtosy: Stukanie, uderzenia, Uszkodzona rama i/lub amorty- Prosimy niezwtocznie poszukac
ocieranie itp. zowanie wyspecjalizowanego serwisu.

Kontrola i korekta momentu dokrecania

ATE TS G T momentu dokrecania (patrz punkt 3.3).

Wspornik siodta wsuwa sie do

ramy lub obraca sie

W przypadku ramy i/lub wsporni-  Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do
ka siodta z carbonu: wyspecjalizowanego serwisu.



Problem

Wspornik siodta wsuwa sie do
ramy lub obraca sie

Btedne dziatanie amortyzatora

Btedne dziatanie amortyzatora
pomimo prawidtowej regulacji

Mozliwe przyczyny

Btedny montaz

Wspornik siodta ma za mata
Srednice

Amortyzowanie btednie usta-
wione

Amortyzator uszkodzony

9.4  Btotniki, bagaznik, oswietlenie

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Srodek zaradczy

Demontaz i prawidtowy montaz
+ pasta montazowa wedtug punktu
11.2

Montaz wspornika siodta z prawidtowa
srednica.

Ustawianie i koordynacja dziatan
wedtug zataczonej instrukcji obstugi
komponentow.

Prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspe-
cjalizowanego serwisu.

Nieprawidtowo zamontowane komponety dodatkowe roweru moga prowadzi¢ do sytuacji niebez-
piecznych w czasie jazdy, wywrotek, wypadkow czy strat materialnych.

o  Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-

cie serwisowym.

Problem

Odgtosy: Stukanie, uderzenia,
ocieranie itp.

Oswietlenie czesciowo lub
lub catkowicie nie dziata

Mozliwe przyczyny

Btotnik lub elementy
bagaznika sa poluzowane

Przepalone zaréwki (zaréwka
tradycyjna lub LED)

Przewody uszkodzone

Uszkodzone dynamo

Srodek zaradczy

Prosimy niezwtocznie poszukac
wyspecjalizowanego serwisu.

Wymiana zaréwek. Prosimy skonsulto-
wac sie ze sprzedawca.

Prosimy niezwtocznie poszukac
wyspecjalizowanego serwisu.
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9.5 Kotaiogumienie

ﬁ Niebezpieczenstwo wypadku i strat materialnych!

Uszkodzenia két i ogumienia moga prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkow czy strat materialnych.

. Nawet w przypadku najmniejszej usterki prosimy skontaktowac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero wtedy, gdy zostanie on naprawiony w autoryzowanym punk-
cie serwisowym.

Problem Mozliwe przyczyny Srodek zaradczy

Kota "sodskakuia" Uszkodzenie opony Prosimy niezwtocznie zwrdcic sie do wyspe-
P ja Peknieta szprycha cjalizowanego serwisu.

Usuna¢ ciato obce.

. . Prosimy uzywac roweru z zachowaniem
Ciato obce dostato sie do OV .
kol ostroznosci. Diagnostyke szkéd bedacych
Odgtosy: Stukanie, uderzenia, nastepstwem innych uszkodzen w rowerze
ocieranie itp. prosimy zleci¢ wyspecjalizowanemu serwi-
SOWi.

Uszkodzenie kofa Prosimy niezwigcznie poszukac wyspecjali-
zowanego serwisu.

Podwyzszy¢ cisnienie powietrza (patrz roz-
dziat 7.1.3). Jesli po tym znéw wystapi takie
samo odczucie podczas jazdy, wtedy ozna-
cza to, ze jest flak (patrz nastepny wiersz).

Jazda tzw. "ptywajaca" Za niskie cisnienie powietrza

Wymiana detki lub opony oraz tasmy obre-
czy; w przypadku systemu detkowego.

Wymiana opony.
Prosimy niezwtocznie poszuka¢ wyspecjali-
zowanegdo serwisu*). Na rowerze nie mozna

Zwiekszajace sie "ptywanie" J§Zd2|c' . . S
podezas jazdy | bardzo niewygod- (*): Wymiane detki, opony i taSmy obreczy
Flak mozna przy pewnym doswiadczeniu wyko-

ne toczenie sie roweru

s " nac samodzielnie.
(czu¢ kazdy kamien)

Prosimy skonsultowa¢ wykonywanie tych
czynnosci z fachowcem i prze¢wiczyc to
samemu do nabrania wprawy.

W kwestii montazu i demontazu két prosimy
zapoznac sie z rozdziatami 8.8 oraz 11.1.



10 Powywrotce lub wypadku

ﬁ Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Szkody po wywrotce lub po wypadku mo-
ga prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych
w czasie jazdy, wywrotek, wypadkow czy
strat materialnych.

o  Powywrotce lub wypadku prosimy skonsul-
towac sie ze sprzedawca.

. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero
wtedy, gdy zostanie on naprawiony.

Po wywrotce nalezy doktadnie sprawdzi¢ wszystkie
czesci roweru takie jak:

. Kierownica

. Triathlonowa przystawka czasowa

. Rogi kierownicy (Bar Ends)

. Wspornik kierownicy

. Wspornik siodta (jesli jest z carbonu)

. Siodetko (przy wsporniku siodta z carbonu)
. Obrecze (jesli sa z carbonu)

. Mechanizm korbowy

Wszelkie inne czesci roweru powinien zbadac sprze-
dawca i w razie potrzeby wymienic.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

A Coraz wigcej roweréw jest wyposazonych
w elementy carbonowe.

Elementy carbonowe sg bardzo delikatne
i podczas btednego montazu i w przy-
padku nawet lekkich uszkodzeh moga
prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuaciji
drogowych, wywrotek, wypadkow czy
strat materialnych.

e Prosimy przestrzegac wszystkich szczegé-
fowych instrukcji montazu, konserwacji,
serwisowania i kontroli czesci zgodnie z
zataczonymi instrukcjami obstugi poszcze-
g6Inych komponentéw.

e  Prosimy zleca¢ prace montazowe na ele-
mentach carbonowych wytacznie wyspecja-
lizowanemu serwisowi.

e Pouszkodzeniach lub wywrotce prosimy
koniecznie skonsultowac sie ze sprzedawca.
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. Prosimy ponownie uzywac roweru dopiero
wtedy, gdy wszystkie uszkodzone elementy
zostaty wymienione lub wydano wiarygodne
orzeczenie o mozliwosci dalszej eksploatacji.

e Prosimy przestrzegac instrukcji z rozdziatu 4.8.

11 Transportroweru

Niebezpieczenstwo wypadku i
A strat materialnych!

Nieprawidtowe zabezpieczonie roweru
podczas transportu moze prowadzi do
uszkodzenia elementéw roweru odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo i moze
dojsc¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie
jazdy, wywrotek, wypadkow czy strat
materialnych.

e Prosimy transportowac rower tylko we wne-
trzu samochodu.

. Na rowerze lub na jego ramie nie powinny sie
znajdowac jakiekolwiek przedmioty.

e  Roweru nie wolno przewozi¢ na dachowym
stelazu samochodowym (nie wolno zaciska¢
we wsporniku dachowym, wsporniku tylnym
lub wsporniku wewnatrz samochodu).

Rower ten wolno jest przewozi¢ wytacznie we wne-
trzu pojazdu. Prosimy przy tym mie¢ na uwadze to,
aby rower byt zabezpieczony i nie zostat uszkodzony
przez inne bagaze.

Do transportu mozna wymontowac kota oraz wspor-
nik siodta z siodetkiem, o ile wyposazone sg w system
szybkozaciskowy. Demontaz prosimy przeprowadzi¢
tylko wtedy, gdy posiadacie umijetnosci ponownego
montazu czesci. Patrz w tym celu rozdziat 8.3.

Jedli kota roweru sa do ramy przykrecone na gwinty (np.
przy zmianie biegéw w piascie), wtedy prosimy skon-
sultowac sie ze sprzedawca.

A Niebezpieczernstwo szkéd material-
nych!
Jesli rower znajduje sie we wnetrzu pojaz-
du, wtedy z powodu nastonecznienia moze
dojsc¢ do przegrzania opon lub poluzowa-
niasie ich nafeldze.

. Prosimy przed transportem spusci¢ powietrze
z opon i napompowac je po zakonczeniu
transportu (patrz w tym celu rozdziat 7.1.3).
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11.1 Montaz i demontaz k6t

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Btedny montaz k6t roweru moze prowa-
dzi¢ do sytuacji niebezpiecznych w czasie
jazdy, wywrotek, wypadkéw czy strat
materialnych.

e  Prosimy montaz i demontaz két rowerowych
skonsultowac w praktyce ze sprzedawca.

e Prosimy przecwiczy¢ te czynnosci co naj-
mniej raz pod jego nadzorem i kontrola.

e Prosimy dokonywac¢ demontazu i montazu
tylko wtedy, gdy jestescie pewni, ze opano-
waliscie te czynnosci w dobrym stopniu.

& Niebezpieczenstwo oparzenia sig!

Po dtuzszej jezdzie, obrecze roweru i tar-
cze hamulcowe moga sie silnie rozgrzac.

e  Bezposrednio po zakonczeniu jazdy prosimy
nie dotykac obreczy oraz tarcz hamulco-
wych.

o  Przed dotknieciem prosimy odczeka¢, az
obrecze i tarcze hamulcowe ostygna.

. W celu sprawdzenia temperatury prosimy
lekko i krétko dotkna¢ gotym palcem ob-
reczy i tarcz hamulcowych. Jesli czu¢, ze s
gorace, wtedy prosimy odczekac kilka minut
i powtarzac to sprawdzenie, az do stwierdze-
nia, ze obrecze i tarcze hamulcowe ostygty.

é Niebezpieczenstwo szkod material-
nych!

. Po demontazu két, pod zadnym pozorem nie
wolno naciska¢ hamulcéw hydraulicznych!

o Jesli rower posiada hamulec tarczowy, wtedy
do celéw transportowych po demontazu
kota roweru prosimy zastosowac specjalnie
do tego przeznaczone, dostarczone przez
nas kliny transportowe.

e Prosimy je wyja¢ bezposrednio przed po-
nownym montazem két.
Prosimy koniecznie mie¢ na uwadze zataczo-
na instrukcje obstugi komponentu.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Odnosi sie tylko do hamulcéw szczeko-
wych: Podczas montazu i demontazu
moze dojs¢ do obrdcenia opona gumki
hamulcowej.

e Po montazu két roweru prosimy zwrdcic¢
uwage na to, aby gumki hamulcowe byty we
wiasciwej pozycji (patrz w tym celu rozdziat
7.8).

e Jesli nie znajduja sie one we wtasciwej
pozycji, wtedy prosimy zwrdcic sie z tym
wyspecjalizowanego serwisu.

W celu transportu mozna zdemontowac,
a nastepnie zamontowac kota roweru, o
ile zamontowane sg na osiach szybkoza-
ciskowych.

Jesli rower posiada hamulce szczekowe,
wtedy nalezy mie¢ na uwadze to, aby
opona nie zmieni¢ pozycji gumki hamul-
cowej. Moze to mie¢ miejsce w szcze-
g6lnosci w przypadku szerokich opon.
Jesli opona nie przechodzi dalej przez
hamulec, wtedy prosimy spusci¢ z niej
powietrze.

Prosimy p6zniej napompowac ja do prze-
T pisowego cisnienia.

11.1.1 Wszystkie kategorie / serie, oprécz
kategorii rowerdw gorskich / triathlo
nowych

1.  Prosimy najpierw zdemontowac przednie
koto (dalej wedtug punktu 3).

2. Prosimy natylnym kole przetgczyé na naj-
mniejszy zebnik pakietu tylnych zebatek
(patrz rozdziat 8.6).




Niebezpieczenistwo wypadku i
strat materialnych!

Obracajace sie kota roweru moga skale-
czyc reke.

Prosimy nigdy nie dotykac i nie ingerowa¢ w
strefe obracajacych sie kot.

Prosimy zahamowac obracajace sie koto
poprzez nacisniecie odpowiedniej dzwigni
hamulcowej az do petnego zatrzymania,
przed rozpoczeciem pracy w poblizu kota.

Prosimy podnies¢ tyt roweru, nacisngc
odpowiedni przetacznik i obracac recznie
mechanizmem korbowym w kierunku nape-
dowym, az faricuch wskoczy na najmniejszy
zebnik.

Prosimy zahamowac koto az do petnego
zatrzymania (patrz punkt 8.7).

Prosimy zluzowa¢ hamulec (tylko dla ha-
mulcéw szczekowych, nie dla hamulcow
tarczowych)

a) Przy hamulcu szczekowym z linkg
(np. Shimano):

Prosimy $cisnac reka szczeki hamulcowe i
zawiesi¢ prowadzenie linki z pataka.

b) Przy hydraulicznych hamulcach szcze-
kowych Magura:

Prosimy przestawic¢ dzwignie mocujaca i
odciggna¢ caty hamulec ze wzmacniaczem
sity od podstawek hamulca.

Prosimy przy tym zwrdci¢ uwage, aby nie
zgubi¢ zdemontowanych podkfadek dystan-
sowych.

Dynamo w piascie przedniego kota
(o ile wystepuje):

Prosimy roztaczy¢ potaczenie wtykowe
miedzy dynamem i okablowaniem.

Prosimy poluzowac piasty két.

Prosimy otworzy¢ dzwignie szybkozacisko-
wa na kole swego roweru (patrz réwniez
rozdziat 8.8 o dzwigni szybkozaciskowych).

Prosimy wykreci¢ kontrnakretke na tyle, aby
pozostata jeszcze na osi.
W przypadku innego zacisku:

Prosimy poluzowac zacisk wedtug zataczo-
nej instrukcji obstugi komponentu.

Prosimy zdemontowac kota roweru z
ramy i widelca.

Przednie koto: Prosimy podnies¢ rower za
kierownice i $ciagna¢ koto z wpustéw do
mocowania osi przedniego widelca.

Tylne koto: Prosimy nieco podnies¢ w gére
tyt roweru i wcisnac przerzutke w tyt. W tym
stanie prosimy przesunac tylne koto przez
lekkie naci$niecie w kierunku otworu wpu-
stdbw mocujacych.



7.  Prosimy po demontazu kot ostroznie
potozyc¢ rower na lewy bok.

ﬁ Niebezpieczenstwo szkdéd material-
nych!
Bez tylnego kota mozna uszkodzi¢ rame
i/lub przerzutke.

¢  Prosimy po demontazu tylnego kota
potozyé rower na lewy bok lub skorzystaé
z odpowiedniego stojaka montazowego.

W ten sposéb mozna zamontowac kota
roweru:

1. a)Prosimy najpierw osadzi¢ tylne koto:

e Prosimy unies¢ tyt roweru w gére
Prosimy osadzi¢ tylne koto maksymalnie w
dole, zeby faricuch znalazt sie na najmniej-
szym zebniku.

e W przypadku hamulcéw tarczowych: Prosi-

my umiesci¢ koto tak, aby tarcza hamulcowa
bez oporéw przesuneta sie miedzy klockami
hamulcowymi.

Prosimy ostroznie opuscic tyt, az o$ po lewej
i prawej stronie znajdzie sie w pozycji kran-
cowej wpustéw do mocowania osi.
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b) Prosimy osadzi¢ przednie koto:
Prosimy podnie$¢ rower za kierownice.

Prosimy osadzi¢ koto przednie pod wpusta-
mi do mocowania osi na przednim widelcu.

W przypadku hamulcéw tarczowych: Prosi-
my umiesci¢ koto tak, aby tarcza hamulcowa
bez oporéw przesuneta sie miedzy klockami
hamulcowymi.

Prosimy ostroznie opusci¢ widelec, az 0$ po
lewej i prawej stronie znajdzie sie $cisle w
pozycji krancowej wpustow do mocowania
osi.

Prosimy zamocowac piasty koét.

W przypadku zacisku z dZwignig szybmocu-
jaca: (patrz rozdziat 8.8.)

W przypadku innego zacisku: Prosimy
przymocowac piasty wedtug zataczonej
instrukcji obstugi komponentu.

a) Prosimy zacisna¢ hamulce szczekowe,
jesli jest to hamulec linkowy:

Prosimy scisna¢ szczeke hamulcowa.

3. b)W przypadku hydraulicznych hamul-

cow szczekowych:

Montaz elementéw w odwrotnej
kolejnosci.

Osadzi¢ wzmacniacz sity hamowania na
Srubie prowadzacej

Prosimy osadzi¢ ewentualnie wystepujace
podktadki dystansowe w prawidtowej pozy-
¢ji oraz hamulec na podstawce hamulca.

v

! -

Prosimy przestawi¢ dzwignie mocujaca, aby
hamulec zostat ponownie zamocowany.

A : )

4. Prosimy mie¢ na uwadze, aby gumki
hamulcowe przy nacisnieciu dzwigni ha-
mulca prawidtowo dolegaty do krawedzi
obreczy.

Prosimy zawiesi¢ prowadzenie linki na
pataku.
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Dynamo w piascie przedniego kota
(o ile wystepuje):

Prosimy dokona¢ potfaczenia wtykowego
miedzy dynamem w piascie i okablowaniem.

Prosimy skontrolowa¢ montaz:
Prosimy nacisna¢ w tym celu hamulce.

Jesli w wyniku tego klocek hamulcowy do-
tyka obreczy, wtedy jest to oznaka btednego
osadzenia piasty we wpustach do mocowa-
nia osi.

Prosimy w takim przypadku jeszcze raz
zluzowa¢ dzwignie szybkozaciskowa,
skontrolowac i skorygowac osadzenie piasty
i zacisna¢ dZzwignie z powrotem.

Hamulec (w przypadku hamulca szczeko-
wego) nie musi by¢ przy tym luzowany.
Jesli poprawy nie ma, wtedy prosimy sie
niezwtocznie zwrdcic¢ do sprzedawcy.

Prosimy mie¢ przy tym na uwadze, aby
oswietlenie (o ile wystepuje) dziatato pra-
widtowo.

Prosimy zwréci¢ uwage na to, aby kota rowe-
ru nie ocieraty ani o btotniki, ani o bagaznik
(o ile wystepuje).

11.1.2 Rowery szosowe/rowery triathlo
nowe

Prosimy najpierw zdemontowac przednie
koto
(patrz rozdziat 3).

Prosimy na tylnym kole przetaczy¢ na naj-
mniejszy zebnik pakietu tylnych zebate
(patrz rozdziat 8.6).

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Obracajace sie kota roweru moga skale-
czyc reke.

Prosimy nigdy nie dotykac i nie ingerowac w
strefe obracajacych sie kot.

Prosimy zahamowac obracajace sie koto
poprzez nacisniecie odpowiedniej dzwigni
hamulcowej az do petnego zatrzymania,
przed rozpoczeciem pracy w poblizu kofa.

Prosimy podnies$¢ tyt roweru, nacisna¢ odpo-
wiedni przetacznik i obracac recznie mechani-

zmem korbowym w kierunku napedowym, az
fancuch wskoczy na najmniejszy zebnik.

Prosimy zahamowac¢ koto az do petnego
zatrzymania (patrz rozdziat 8.7).

Prosimy zwolni¢ hamulec szczekowy.




a) W przypadku hamulcéw roweru szoso-
owego marki Shimano oraz Sram:

Prosimy podnies¢ dzwignie w gore.

b) Campagnolo:
Przy hamulcu brak jest dZzwigni:

W celu otwarcia prosimy nacisna¢ na trzpien
*  nadzwigni hamulcowej od wewnatrz na
zewnatrz Prosimy zaciggna¢ przy tym nieco
dzwignie hamulcowa.
4.  Prosimy poluzowac piasty kot.
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Prosimy otworzy¢ dzwignie szybkozacisko-
wa na kole roweru (patrz réwniez rozdziat
8.8 0 dzwigni szybkozaciskowej).

Prosimy wykreci¢ kontrnakretke na tyle, aby
pozostata jeszcze na osi.

Prosimy zdemontowac kota roweru z
ramy i widelca.

Przednie koto: Nalezy podnies¢ rower za
kierownice i $ciagnac koto z wpustow do
mocowania osi przedniego widelca.

Tylne koto: Prosimy podnie$¢ w gére tyt
roweru i wcisna¢ przerzutke w tyt. W tym
stanie prosimy przesunac tylne koto przez
lekkie nacisniecie w kierunku otworu wpu-
stébw mocujacych.

Prosimy po demontazu kot ostroznie
potozy¢ rower na lewym boku.

Niebezpieczenstwo szk6d material-
nych!

Bez tylnego kota mozna uszkodzi¢ rame i/
lub przerzutke.

Prosimy po demontazu tylnego kota potozyc¢
rower na lewym boku lub skorzysta¢ z odpo-
wiedniego stojaka montazowego.

W ten spos6b mozna zamontowa¢ kota
roweru:
Prosimy najpierw zamontowac tylne koto:

a) Prosimy osadzi¢ tylne koto:

Prosimy unies¢ tyt roweru w gére
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e Prosimy osadzic¢ tylne koto maksymalnie w
dole, zeby faricuch znalazt sie na najmniej-
szym zebniku.

e Prosimy ostroznie opusci¢ tyt, az o$ po lewej
i prawej stronie znajdzie sie w pozycji kran-
cowej wpustow do mocowania osi.

b) Prosimy osadzi¢ przednie koto

. Prosimy unie$¢ rower za kierownice w gére

. Prosimy osadzi¢ koto przednie pod wpusta-
mi do mocowania osi na przednim widelcu.

e Prosimy ostroznie opusci¢ widelec, az o$ po
lewej i prawej stronie znajdzie sie Scisle w
pozycji kranicowej wpustéw do mocowania
osi.

2. Prosimy zamocowac¢ piasty kot.

o W przypadku zacisku z dZzwignig szybkozaci-
skowa: (patrz rozdziat 8.8.)

-

Prosimy zacisng¢ hamulce szczekowe

a) W przypadku hamulcéw roweru szoso-
wego marki Shimano oraz Sram:

Prosimy nacisng¢ dzwignie w dot.




11.2

Przy hamulcu brak jest dzwigni.

W celu zluzowania prosimy postepowac
w odwrotnej kolejnosci i nacisnac trzpien
na dzwigni hamulcowej od zewnatrz do
wewnatrz.

Prosimy zaciagnac przy tym dzwignie
hamulcowa.

Prosimy skontrolowa¢ montaz:
Prosimy nacisna¢ w tym celu hamulce.

Jesli w wyniku tego gumka hamulcowa
dotyka obreczy, wtedy jest to oznaka
btednego osadzenia piasty we wpustach do
mocowania osi.

Prosimy w takim przypadku jeszcze raz
zluzowa¢ dzwignie szybkozaciskowa,
skontrolowac i skorygowac osadzenie piasty
i zacisna¢ dzwignie z powrotem.

Hamulec (w przypadku hamulca szczeko-
wego) nie musi by¢ przy tym luzowany.
Jesli poprawy nie ma, wtedy prosimy sie
niezwtocznie zwrdcic¢ do sprzedawcy.

Montaz i demontaz wspornika siodta
z siodetkiem

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Btedny montaz wspornika siodta moze
prowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych,
wywrotek wypadkow czy strat material-
nych.

Prosimy montaz i demontaz kot rowerowych
skonsultowac w praktyce ze sprzedawca.

Prosimy przec¢wiczy¢ te czynnosci co naj-
mniej raz pod jego nadzorem i kontrola.

Prosimy dokonywac¢ demontazu i montazu
tylko wtedy, gdy jestescie pewni, ze opa-
nowaliscie te czynnosci w wystarczajagcym
stopniu.

Do transportu wolno zdemontowac, a nastepnie
zamontowac wspornik siodta wraz z siodetkiem.

Wspornik siodta zamocowana jest obejma zaci-
skowg w rurze ramy i zaciskana jest albo dzwignia
szybkozaciskowa, albo srubg imbusowa.

Moga by¢ réwniez zamontowane wersje specjalne z
dwoma $rubami.

W przypadku zacisku bez uktadu szybkozaciskowe-
go, potrzebny jest kluczimbusowy oraz klucz dy-
namometryczny o odpowiedniej wielkosci. Prosimy
skonsultowac sie w tej sprawie ze sprzedawca.

W ten spos6b mozna zamontowac wspor-
nik siodta:

1.  Prosimy poluzowac¢ zacisk siodetka dzwi-
gnig szybkozaciskowa wedtug rozdziatu
8.8 lub na $rubie imbusowej uzywajac do
tego stosownego klucza.

2. Prosimy wyciggna¢ z ramy siodetko wraz
z jego wspornikiem.




3.

W przypadku carbonowego wspornika
siodta i/lub rury podsiodtowej:

Prosimy posmarowac wspornik siodta oraz
whnetrze rury podsiodtowej jedynie pastg
montazowa przeznaczong do elementéw
carbonowych.

Wspornika siodta i rury podsiodtowej nie
wolno smarowadé. Wolno stosowac wytacznie
paste montazowa do carbonu.

Aluminiowe wsporniki siodta wolno mon-
towac tylko przy zastosowaniu pasty do
carbonu.

Prosimy wsuna¢ siodetko wraz z jego
wspornikiem do rury podsiodtowej w
ramie, az osiggnieta zostanie zgdang
wysokos¢ siodetka. W tej pozycji dolny
koniec wspornika siodta musi sie znajdo-
wac 10 cm ponizej goérnej krawedzi rury
podsiodtowej w ramie.

Prosimy nie wychodzi¢ poza oznakowanie
na wspornika siodta.

W ten spos6b mozna skontrolowac¢ wia-
$ciwa gtebokos¢ osadzenia:

Prosimy bezposrednio nad obejma zaci-
skowa przytrzymac koniec palca na rurze
siodetka w stanie zamontowanym.

Prosimy zostawic¢ koniec palca w tym
miejscu i wyciggna¢ wspornik siodta z
rury podsiodtowej w ramie.

Prosimy trzymac wspornik siodta z boku
tak blisko rury podsiodtowej, ze koniec
palca znéw znajdzie si¢ na wysokosci
bezposrednio nad obejma zaciskowa.

W tej pozycji dolny koniec rwspornika
siodta musi sie znajdowac 10 cm ponizej
gérnej krawedzi rury podsiodtowej w

4.

5.

Prosimy obréci¢ siodetko tak, aby kon-
cowka siodetka skierowana byta doktad-
nie w kierunku jazdy.

Prosimy mie¢ na uwadze to, aby obejma
zaciskowa osadzona byta Scisle na ramie
oraz aby szczelina rury podsiodtowej i
obejma sie ze sobg pokrywaty.

Prosimy zacisna¢ dZzwignie szybkoza-
ciskowa wedtug opisu w rozdziale 8.8
lub dociggna¢ Srube imbusowa kluczem
dynamometrycznym.

Prosimy przestrzegac¢ instrukcji montazo-
wych oraz stosowac przepisowy moment
dokrecania z tabeli 3.3.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Zbyt silnie zaci$niety wspornik siodta

z carbonu moze podczas jazdy peknaé¢

i spowodowac niebezpieczne sytuacje
drogowe, wywrotki, wypadki czy straty
materialne.

Zacisk wspornika siodfa nalezy zacisna¢ na
tyle, aby podczas jazdy nie obnizyt sie oraz
by sie nie obrocit na bok.

Jesli pomimo zastosowania maksymalne-
go, dopuszczalnego momentu dokrecenia
wspornik siodfa nie pozostaje w zadanej
pozycji, wtedy nalezy to skonsultowac ze
sprzedawca.

Prosimy tasma klejaca zaznaczy¢ wiasci-
wa pozycje wspornika siodta.



12 Czyszczenie i konserwacja
roweru

Niebezpieczenstwo wypadku i

strat materialnych!

Z powodu korozji, elementy odpowie-
dzialne za bezpieczenstwo moga ulec
uszkodzeniu, a zatem nie beda miaty juz
wystarczajacej wytrzymatosci. Elementy
te moga w czasie jazdy pekna¢ i spowo-
dowac powazna wywrotke.

Korozja wywotywana jest przez nastepu-
jace czynniki:

- Sol (np. do posypywania drég zima)

- Powietrze zawierajace sél (np. okolice
wybrzeza, strefa przemystowa)

- Pot

A Niebezpieczenstwo szkod
materialnych!

Prosimy nie uzywa¢ myjki parowej. Silny
strumien wody moze uszkodzi¢ rower.
Prawidtowa dbatos¢ zwieksza zywotnosc roweru
i jego komponentéw. Prosimy regularnie czyscic i
konserwowac swéj rower.
Do czyszczenia na mokro prosimy uzywac tagod-
nego strumienia wody lub wody z wiadra i gagbki.
Prosimy stosowa¢ wytacznie wode stodkg lub w
petni odsolona.

Istnieje wiele sposobow czyszczenia roweru. Ponizej
sprawdzona propozycja czyszczenia dla dos¢ mocno
zanieczyszczonego roweru.

1.  Prosimy przy pomocy tagodnego strumie-
nia wody usuna¢ wieksze zabrudzenia,
jak ziemia, kamyki, piasek itp.

Prosimy odczekaé, az rower nieco wy-
schnie.

Prosimy spryskac caty rower wiasciwym
srodkiem czyszczacym.

Przy posiadaniu duzej ilosci Srodka czysz-
czacego i wystepowaniu nieznacznych
zanieczyszczen, starczy samo spryskanie
i sptukanie po uptywie odpowiedniego
czasu dziatania srodka.

Zaschniety brud mozna po uptywie czasu
dziatania srodka, przed optukaniem,
oczysci¢ twardym pedzlem.
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A Niebezpieczenstwo szkod

materialnych!

Srodki czyszczace, smary i $srodki konser-
wujace sa wyrobami chemicznymi.

Niewtasciwe stosowanie moze uszkodzié¢
rower.

Prosimy stosowac wytacznie wyroby, ktére
sg dedykowane czyszczeniu roweréw.

Prosimy upewnic sie, ze dany srodek nie
uszkodzi ani lakieru, ani gumy, czy tez plasti-
ku lub metali. Prosimy skonsultowac sie ze
sprzedawca.

Prosimy przestrzegac instrukcji od poszcze-
g6lnych producentoéw.

Prosimy umy¢ rower umiarkowanym stru-
mieniem wody i odczekac, az wyschnie.

Prosimy oczysci¢ tancuch:

Prosimy nala¢ nieco odpowiedniego srodka
do czyszczenia taricuchow na czysta, niekta-
czaca szmatke bawetniana i przetrze¢ nig
tancuch. Prosimy powoli obracaé¢ mechani-
zmem korbowym przeciwnie do kierunku
napedowego.

Prosimy powtarzac czynnosc tak czesto
czystymi fragmentami szmatki, az taricuch
bedzie czysty.

Prosimy odczekac ok. 1 godzine, az srodek
czyszczacy wyschnie.

Jesli Srodek czyszczacy bedzie sig jeszcze
znajdowat miedzy ogniwami taricucha,
wtedy nowy smar zostanie natychmiast
roztozony i bedzie nieskuteczny.

Prosimy nanies¢ niewielkg ilo$¢ smaru
wiasciwego dla tancuchéw rowerowych na
przeguby faricucha.

Niebezpieczenstwo szkod
materialnych!
Smar do tancuchéw motocyklowych

zaklei fancuch roweru i komponenty
napedu.



Prosimy uzywac¢ smaréw przystosowanych
wylgcznie do smarowania roweréw.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Przy zaaplikowaniu zbyt duzej ilosci sma-
ru moze on skapna¢ na obrecz oraz tarcze
hamulcowsa i jg zanieczyscic.

Spowoduje to ostabienie skutecznosci
hamowania

Prosimy usuna¢ nadmiar smaru z tarcucha
przy uzyciu czystej, suchej i niektaczacej
szmatki bawetnianej.

Prosimy czyscic¢ obrecz i tarcze hamulcowa
odpowiednim odttuszczaczem.
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

Niebezpieczenstwo wypadku i
strat materialnych!

Jesli wosk w sprayu lub jakis srodek
konserwacyjny dostanie sie na obrecze
lub na tarcze hamulcowe i/lub na gumki
hamulcowe albo oktadziny hamulcowe,
wtedy nastepuje spadek skutecznosci
hamowania.

Prosimy oczyscic te elementy odpowiednim
odttuszczaczem. Prosimy skonsultowac sie
ze sprzedawca.

Prosimy recznie oczysci¢ pozostate silnie
zanieczyszczone miejsca czysta, niekta-
czaca szmatka bawetniang przy stosowa-
niu odpowiedniego czysciwa.

Prosimy spryskac caty rower odpo-
wiednim woskiem lub innym $rodkiem
konserwujacym.

Wyjatki:

e Gumki hamulcowe, wzgl. oktadziny
hamulcowe

e Obrecze w przypadku hamulcow

szczekowych

* Tarcze hamulcowe

e Uchwyty, dzwignie hamulcow/prze
rzutek

e Siodetko
*«  Opony

Prosimy wypolerowac rower po przewi-
dzianym czasie dziatania srodka przy
uzyciu czystej, niektaczacej szmatki
bawetnianej.

Prosimy recznie czysci¢ klocki hamulco-
we, oktadziny hamulcowe, obrecze (w
przypadku hamulcéw szczekowych) oraz
tarcze hamulcowe przy uzyciu czystej,
suchej i niektaczacej szmatki bawetnia-
nej przy zastosowaniu odpowiednich
odttuszczaczy.

Prosimy czysci¢ i smarowac taricuch
zgodnie z zaleceniami po kazdej jezdzie
w warunkach silnej wilgoci, po kazdej
dtuzszej jezdzie po piasku, a najpézniej
po przejechaniu 200 km.

Niebezpieczeristwo wypadku i
strat materialnych!

Zuzyte czesci i nienaprawione uszkodze-
nia roweru moga prowadzi¢ do sytuacji
niebezpiecznych w czasie jazdy, wywro-
tek, wypadkoéw czy strat materialnych.

Prosimy regularnie czyscic i konserwowac
swoj rower.

Prosimy udac sie z rowerem w przepisowym
terminie do wyspecjalizowanego serwisu.

Tylko w ten sposéb mozna stwierdzi¢ ewen-
tualne uszkodzenie danej czesci i przepro-
wadzi¢ naprawe.

Niebezpieczeristwo wypadku i
strat materialnych!

Dzieci i mtodziez eksploatujg swoje rowe-
ry intensywniej niz dorosli.

Prosimy silnie wyeksploatowane rowery
dzieciece i mtodziezowe przekazywac co 6
miesiecy do wyspecjalizowanego serwisu.

W przypadku stwierdzenia uszkodzen na
rowerze dzieciecym lub mtodziezowym,
prosimy taki pojazd niezwtocznie odstawic
do wyspecjalizowanego serwisu.



Plan serwisowania:

Prosimy zleci¢ prace serwisowe w przepisowych odstepach czasu wytacznie wyspecjalizowanym, autoryzo-

wanym serwisom.

Rodzaj serwisu

1. Przeglad

Nastepne przeglady

Kontrola oktadzin hamulco-
wych/gumek hamulcowych

Kontrola tarcz hamulcowych

Kontrola zuzycia tancucha

Kontrola tozyskowania tyl-
nego przy w petni amortyzo-
wanej ramie wraz z kontrolg
/dosmarowaniem tozyska
igietkowego na amortyzato-
rze (o ile wystepuje)

Wymiana kierownicy i wspor-
nika kierownicy

Przy normalnym uzytkowaniu
najpo6zniej po 200 km lub po 2
miesigcach

€0 2000 km lub 1 x w roku

co 400 km

co 400 km

co 500 km

co 500 km lub 1x w roku

po wywrotce (patrz rozdziat 10)
wedtug wytycznych producenta
komponentu lub najpdzniej co 5
lata.

Przy czestej jezdzie sportowej, zawo-
dach lub podobnym rodzaju eksplo-
atacji.

najpozniej po 100 km lub 1 miesigcu

co 500 km lub co 2 miesigce

co 100 km

co 100 km

co 250 km

c0 250 km lub co 2 miesigce

po wywrotce (patrz rozdziat 10)
wedtug wytycznych producenta kom-
ponentu lub najpdzniej co 2 lata.

Przy wystepowaniu niekorzystnych warunkoéw, taricuch moze sie zuzy¢ szybciej.
Weczesna wymiana wydtuza zywotnos¢ kot zebatych i zebnikow.

13 Unieruchomienie roweru na

dtuzszy czas
f Niebezpieczenstwo szkod material- 4.
nych!
Niewtasciwe magazynowanie roweru .

moze doprowadzi¢ do uszkodzenia tozysk
i ogumienia oraz byc¢ przyczyna korozji.
Prosimy przestrzegac¢ ponizszych instruk-
cji

Prosimy czyscié¢ i dba¢ o rower zgodnie z
opisem w punkcie 12.

Prosimy przechowywac rower w suchych i
niezakurzonych pomieszczeniach.

Prosimy uzywac wiasciwych stojakow
rowerowych (np. tréjnég, haki $cienne).
Prosimy skonsultowac sie ze sprzedawca.

Jesli rower stoi jednym lub obydwoma
kotami na posadzce:

Prosimy co 2-3 tygodnie podnie$¢ rower i
reka kilkukrotnie obrocic¢ kota

Prosimy poruszac kierownicag w jedng i w
druga strone.

Prosimy recznie obrdcic¢ kilka razy korba w
kierunku przeciwnym do kierunku napedu

W przypadku ponownego uruchomienia
prosimy przeprowadzi¢ kontrole wedtug
wytycznych z rozdziatu 7.
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14 Gwarancja amortyzatorow

1. Producent amortyzatoréw udziela w terminie i na
zasadach przez niego okreslonych gwarancji na
amortyzatory zamontowane w rowerach CUBE.

2. Realizacja warunkow gwarangji na terenie Polski
sg dystrybutorzy amortyzatoréw.

3. W przypadku wystapienia usterki w amortyzatorze,
gdy Klient chce skorzysta¢ z uprawnien gwarancyj-
nych przyznawanych przez Gwaranta, powinien zgto-
si¢ sie do miejsca, w ktérym rower zostat zakupiony,
Sprzedawca, jako posrednik przekaze zadanie Klienta
dystrybutorowi. Klient w przypadku wystgpienia
usterki w amortyzatorze moze zgtosic sie réwniez
bezposrednio do dystrybutora.

4. Ponizej przedstawiamy ogdlne warunki gwarancji
udzielonej przez producenta amortyzatoréw

oraz sugerowane dziatania majace na celu zabezpie-
czenie prawidtowej funkcjonalnosci amortyzatoréw:

14.1 Amortyzatory ROCK SHOX

Okres gwarangji 2 lata . Gwarancji nie podlegaja
uszczelki

Harmonogram Pokazdej Co Co Co
konserwacji jezdzie 25h 50h 100h
Przeglad steréw

koronowych z wiékna X

weglowego

Czyszczenie zabrudzen X

i osadow z gérnych rur

Kontrola cisnienia

powietrza (tylko widelce X

pneumatyczne)

Przeglad goérnych rur

w poszukiwaniu X

zadrapan

Smarowanie uszczelek
przeciwpytowych X
i goérnych rur

Wymiana kapieli X
olejowej Speed Lube

Sprawdzanie wtasciwego

dokrecenia elementéw X
mocujacych przednie

zawieszenie

Czyszczenie

i smarowanie linki X
i pancerza blokady

Harmonogram
konserwacji

Pokazdej Co Co Co
jezdzie 25h 50h 100h

Usuwanie

zanieczyszczen,

czyszczenie/przeglad X
tulei i wymiana kapieli

olejowej

Czyszczenie

i smarowanie
zespotu sprezyny
pneumatycznej

Wymiana oleju

w ukfadzie amortyzacji
(w tym blokady
hydraulicznej)

Czyszczenie

i smarowanie

zespotu sprezyny X
srubowej (tylko widelce

sprezynowe)

14.2 Amortyzatory SUNTOUR

Okres gwarancji 2 lata . Skrécony okres gwarancji:
6 miesiecy tuleje i pierscienie, 12 miesiecy wyktady
SR SUNTOUR

Harmonogram Pokazdej Co Co Co
konserwacji jezdzie = 25h 50h 100h
F:zyszczenie rury goleni X

i uszczelek

przeciwpytowych

Poszukiwanie rys X

goérnych rur

Sprawdzanie

czy gtéwne Sruby

mocujace sa dokrecone X
do odpowiedniego

momentu obrotowego

Sprawdzenie cisnienia

. X
powietrza
Smarowanie uszczelek X
przeciwpytowych olejem
1 Serwis u Sprzedawcy* X
2 Serwis u Sprzedawcy** X

* 1 Serwis u Sprzedawcy: kontrola dziatania widelca/
czyszczenie i nasmarowanie tulei/ smarowanie linki

i obudowy zdalnej blokady/ kontrola wartosci
momenty obrotowego (dokrecenia)/ kontrola cisnie-
nia powietrza/sprawdzenie widelca pod katem rys,
wgniecen, peknie¢, zgiec lub oznak zuzycia.



** 2 Serwis u Sprzedawcy: 1 serwis + demontaz/
czyszczenie catego widelca/ nasmarowanie uszczelek
przeciwpytowych i wycierakéw oleju/ nasmarowanie
goérnych pokrywek zdalnej blokady i regulacji skoku/
uszczelnienie gornych pokrywek zaworu powietrza
poprzez nasmarowanie/ kontrola pod katem prze-
ciekéw powietrza/ kontrola warto$ci momentu ob-
rotowego (dokrecenia)/ dostosowanie do osobistych

preferencji rowerzysty.

14.3 Amortyzatory MANITOU

NORMALNE WARUNKI

Krotkie, sporadyczne
jazdy

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 6 miesiecy.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sg
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
Co 2 miesigce.

Wymiane oleju thumia-
cego nalezy wykonac¢
co najmniej 1 razw
roku.

Oprécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymienic¢
czesci.

Dtugie, czeste jazdy

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego co 4
miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sg
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 6 tygodni.

Wymiane oleju tlumia-
cego nalezy wykonac¢
co najmniej 1 razw
roku.

Oproécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymieni¢
czesci.

TRUDNE WARUNKI

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 4 miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sa
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).

Zalecamy rozmontowa-
nie widelca i wymiane
oleju smarujacego

co 3 miesigce.

Nalezy sprawdzi¢ czy
ruchome czesci sa
odpowiednio nasma-
rowane (sprezyna,
uszczelki zbierajace Evil
Genius).
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TRUDNE WARUNKI

Krotkie, sporadyczne
jazdy

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 6 tygodni.

Wymiane oleju ttumia-
cego nalezy wykonac
co najmniej 1 razw
roku.

Oprécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymieni¢
czesci.

Dtugie, czeste jazdy

Poziom oleju w ttumiku
i poziom oleju smaruja-
cego nalezy sprawdzac
co 4 tygodnie.

Wymiane oleju ttumia-
cego nalezy wykonac
co najmniej 1 razw
roku.

Oproécz regularnego
serwisu nalezy regular-
nie sprawdzac zuzycie
uszczelek i goleni.

W razie zauwazenia
zuzycia nalezy
niezwtocznie wymienic
czesci.

14.4 Amortyzatory FOX

Serwis gwarancyjny jest obowiazkowy co 125h jazdy
lub raz w roku (w zaleznosci co wypada wczesniej)

w celu utrzymania petnej dwuletniej gwarancji. Aby
zachowac wysoka kulture pracy oraz trwatos¢ produk-
téw FOX w przypadku standardowego uzytkowania,
zalecamy stosowac przynajmniej ponizsze interwaty

serwisowe:

Harmonogram
konserwacji

Czyszczenie zewnetrzne
fagodnym mydtem

z wodag, nastepnie wytar-
cie do sucha recznikiem

Sprawdzanie SAG'u

i ustawien ttumika. Kon-
trola w celu zauwazenia
uszkodzen i funkcjono-

wania regulacji.

Petny serwis (kontrola
wewnetrzna i zewnetrz-
na), wymiana oleju i
uszczelek

Po kazdej Regularnie Co
jezdzie 100h

Dla oséb jezdzacych DH, w Bike Parkach oraz bardzo

btotnistych lub suchych warunkach, kiedy podtoze leci na
widelec/dumper, FOX zaleca czestsze interwaty serwiso-
we niz wspomniane powyze;j.

Jesli styszysz/widzisz/czujesz co$ dziwnego, przestan
jezdzi¢ i skontaktuj sie natychmiast z Autoryzowanym
Serwisem.
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15 Gwarancja, rekojmia

Prosimy o doktadnie zapoznanie sie z trescig niniejszej

karty gwarancyjnej oraz postepowanie zgodnie z
zaleceniami instrukcji obstugi roweru.

15.1 Warunki gwarancji przedstawiajg sie
nastepujaco:

1. Podmiotem udzielajagcym gwarancji jest
producent roweréw marki CUBE - spotka
Pending System GmbH & Co. KG z siedziba
w Waldershof (Republika Federalna Nie-
miec), ktéry jest reprezentowany na terenie
Polski przez wytacznego dystrybutora marki
- Ski Team Polska sp. z 0. 0. z siedzibg w
Warszawie, przy ul. Komitetu Obrony Robot-
nikow 36/38, 02-146 Warszawa, wpisang do
rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru
Sadowego prowadzonego przez Sad Rejo-
nowy dla m. st. Warszawy w Warszawie, XII|
Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru
Sadowego pod numerem KRS 0000453864,
NIP: 5223004888, REGON: 146592183,
kapitat zaktadowy 300.000,00 z}, zwang
Gwarantem.

2. Gwarancja udzielana jest wytacznie na
wady wynikte z nieodpowiedniej jakosci ma-
teriatu, niewtasciwej technologii produkgji

i nieodpowiedniego montazu roweru jako
catosci. Gwarancja nie obejmuje uszkodzen
mechanicznych powstatych w wyniku
przecigzen lub wypadku oraz wad amortyza-
toréw przednich i tylnych, montowanych w
rowerach CUBE. Na amortyzatory udzielana
jest odrebna, od niniejszych warunkoéw,
gwarancja przez producenta amortyzatora,
ktéra moze by¢ uzalezniona od wykonania
przegladu okresowego amortyzatora. Jedy-
nym i ostatecznym arbitrem orzekajacym

w sprawie zasadnosci reklamacji widelcow
amortyzowanych oraz tylnych amortyza-
toréw jest przedstawiciel producenta ww.
elementéw.

3. Termin gwarancji na rowery CUBE rozpo-
czyna swoj bieg od daty zakupu i wynosi:
a. 1 rok na powtoke lakiernicza;

b. 2 lata na komponenty i czesci w rowerze
oraz elementy tylnego zawieszenia

roweru w rowerach CUBE typu Full Suspen-
sion oraz na ramy Frizz, Hanzz, Two15;

c. 3 lata na ramy karbonowe, ramy aluminio-

wo-karbonowe oraz sztywne widelce;

d. 6 lat na inne niz wymienione w lit. c.
powyzej ramy roweru.

4. Gwarancja obejmuje swoim zasiegiem
terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

5. Warunkiem waznos$ci Gwarancji jest
posiadanie dowodu zakupu roweru oraz
oryginalnej prawidtowo wypetnionej Karty
Gwarancyjnej.

6. Wszelkie zauwazone nieprawidtowosci

w funkcjonowaniu roweru, w zakresie ob-
jetym niniejsza gwarancja, nalezy zgtaszac
niezwtocznie, ale nie pézniej niz w terminie
14 dni od wystapienia wady, w miejscu
zakupu roweru, a w przypadku zakupu
roweru w sklepie internetowym, w punkcie
wskazanym przez sprzedawce. Klient traci
uprawnienia z niniejszej gwarancji, jezeli nie
zgtosi reklamacji w ww. terminie. Komplet-
ny i czysty rower wraz zdowodem zakupu
oraz oryginatem Karty Gwarancyjnej nalezy
dostarczy¢ do sklepu na wtasny koszt. Pro-
cedura reklamacyjna zostanie wstrzymana
do czasu dostarczenia kompletnego roweru
oraz wymaganych dokumentéw. W przypad-
ku dostarczenia brudnego roweru Gwarant
ma prawo odmoéwié przyjecia roweru do
naprawy lub obciazy¢ reklamujacego koszta-
mi czyszczenia.

7.Z zachowaniem uprawnien gwarancyj-
nych wiaze sie wykonywanie odpfatnych
przegladéw okresowych w autoryzowanym
serwisie wskazanym przez dystrybutora lub
sprzedawce marki Cube (adresy autoryzo-
wanych serwiséw znajduja sie na stronach
www.cube.eu oraz www.cube.pl). Uzytkow-
nik roweru zobowigzany jest do wykonania
pierwszego przegladu okresowego po
przejechaniu 100-200km lub ok. 10-20 godz.
jazdy.

Pierwszy przeglad okresowy sktada sie z
nastepujacych czynnosci:

regulacje uktadu napedowego,
sprawdzenie wszystkich potaczen srubo-
wych,

sprawdzenie i regulacja luzéw czesci
tozyskowanych,

sprawdzanie naciagu szprych i centrowa-
nie kot,

kontrola mechanizmu korbowego i ele-



mentéw uktadu napedu,

® kontrola stanu mocowania kot,

® kontrola stanu ogumienia,

® sprawdzenie stanu hamulcéw i regulacja,

® sprawdzenie sprawnosci i skutecznosci dziatania
pozostatych podzespotéw roweru.

Wykonywanie dalszych przegladéw okresowych
w autoryzowanych serwisach CUBE daje szanse
bezawaryjnego uzytkowania roweru przez
dtuzszy czas oraz zminimalizowania biezgcych
kosztow eksploatacji. Kolejne przeglady okreso-
we powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz raz
w roku.

BRAK WYKONANIA PIERWSZEGO PRZEGLADU
ORAZ PRZEGLADOW OKRESOWYCH SKUTKUJE
UTRATA SWIADCZEN Z TYTULU GWARANCJI.

8. W przypadku ujawnienia wad objetych gwarancja,
rower zostanie naprawiony bezpfatnie. Klient w tym
przypadku nie ponosi kosztow wadliwych czesci.
Naprawa bedzie wykonana w terminie do 30 dni od
daty sporzadzenia protokotu reklamacyjnego.

9. W przypadku braku mozliwosci dokonania napra-
wy, elementy objete gwarancjg zostang wymienione
na nowe, bezptatnie w terminie do 30 dni lub innym
uzgodnionym z Klientem. Termin moze ulec wydtu-
Zeniu z uwagi na koniecznos¢ sprowadzenia czesci.
Klient bedzie kazdorazowo informowany o terminie
wymiany oraz wszelkich innych czynnosciach podej-
mowanych w zwigzku z wymiana.

15.2 Klient traci uprawnienia gwarancyjne
w nastepujacych przypadkach:

1. Niedokonanie w terminach przegladéw
okresowych.

2. Niewtasciwa lub niezgodna z przeznacze-
niem i Instrukcjg obstuga i konserwacja lub
jej brak w okresie trwania gwarancji.

3. Utrata Karty Gwarancyjnej.

4. Modyfikacja roweru i/lub wymiana czesci
poza profesjonalnym serwisem (wszelkie
czynnosci serwisowe powinny by¢ opisane
w Ksigzce Gwarancyjnej).

15.3 Gwarancja nie obejmuje:

1. Naturalnego, eksploatacyjnego zuzycia
poszczegodlnych elementéw roweru lub ich
rozregulowania w trakcie uzytkowania, w
szczegdlnosci: zniszczenia lub zuzycia ogu-
mienia, rozciggniecia fancucha, rozcentrowa-
nia kot, rozregulowania przerzutek i hamul-
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cow, zuzycia klockow hamulcowych, wyeksploato-
wania kasety i wiericow mechanizmu korbowego,
zuzycia obreczy.

2. Uszkodzen bedacych konsekwencja ewidentnych
zaniedban ze strony uzytkownika, w szczegélnosci:
zniszczenie gwintéw w korbach, skutkéw jazdy

z niedokreconymi pedatami, rozkalibrowanie
otworéw w korbach z powodu nie dokreconych srub
osi suportowej, korozja elementéw galwanizowa-
nych i aluminiowych w rowerach przechowywanych
w zawilgoconych pomieszczeniach lub na wolnym
powietrzu np. na balkonach, wybicie biezni tozysk
steru, jako efekt uzytkowania roweru z rozregulowa-
nym naciggiem tozysk, korozja tozysk i wewnetrznych
czesci widelca amortyzowanego, jako skutek mycia
roweru urzgdzeniem wysokocisnieniowym.

3. Uszkodzen do ktérych powstania przyczynit sie
Klient lub osoby trzecie lub powstatych w wyniku
zadziatania sity wyzszej.

4. Uszkodzen lub nieprawidtowosci dziatania roweru
powstatych wskutek bardzo intensywnej i ekstremal-
nej eksploatacji (np. zawody sportowe). Wszystkie
rowery objete gwarancjg sg przeznaczone do jazdy
rekreacyjnej, a nie wyczynowej. Ski Team Polska sp.

z 0. 0. nie ponosi odpowiedzialnosci za wady roweru
spowodowane uprawianiem sportéw wyczynowych
ani za powstate w wyniku tego wypadki, uszkodzenia
ciata itp. Uzywanie roweru niesprawnego lub uszko-
dzonego moze prowadzi¢ do dalszych jego uszko-
dzen, a nawet wypadku i uszkodzen ciata.

15.4 Czynnosciregulacyjne

Wszystkie czynnosci regulacyjne i kontrolne
roweru (patrz punkt 1.7. dot. przegladow
okresowych) w okresie gwarancyjnym wyko-
nywane sa odpfatnie.

15.5 Kwestie prawne
Kwestie nie ujete w niniejszej karcie sa regu-
lowane przez odpowiednie postanowienia
Kodeksu Cywilnego.

15.6 Uprawnienia
Uprawnienia z tytutu niniejszej gwarancji nie
wylaczaja, nie ograniczaja ani nie zawieszaja
uprawnien Klienta wynikajacych z przepiséow
o rekojmi za wady rzeczy sprzedanej.

WAZNE: Producent cyklicznie, po uptywie
zréznicowanego okresu czasu zmienia technologie
produkcji ram. Z uwagi na dtugi termin gwarancji
nie utrzymuje on stanéw magazynowych ram wy-
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produkowanych w starszych i wycofanych techno-
logiach. W wypadku uszkodzenia ramy w okresie
gwarangji i jej nieodptatnej wymiany na nowa,
moze dojs$¢ do sytuacji, gdy podzespoty reklamo-
wanego roweru nie beda pasowaty do nowej ramy,
a kolor bedzie odbiegat od pierwotnie zakupion-
ego przez Klienta. W zwigzku z tym, Klient chcac
dokonac nieodptatnej wymiany ramy, moze zostac
zobowiazany do pokrycia kosztéw wymiany innych
czesci, potrzebnych potaczen rowerowych takich
jak: wspornik, siodta, stery, hak przerzutki, widelec
lub amortyzator, tylne zawieszenie (dumper) itd.
Tylko po uzyskaniu akceptacji Klienta do poniesie-
nia tychze kosztow rama zostanie wymieniona.

WAZNE: Przyczyna wielu uszkodzen nie objetych
gwarancja sa uszkodzenia mechaniczne powstate
w wyniku przecigzen lub wypadkéw. Najbardziej
typowe to: uszkodzenie i zdeformowanie obreczy;
wygiecie lub ztamanie haka tylnej przerzutki; usz-
kodzenie tylnej przerzutki i szprych tylnego kota;
wygiecie wspornika siodta; wygiecie lub ztamanie
stelaza siodta; rozerwanie lub przetarcie pokrycia
siodta; wygiecie wiencéw mechanizmu korbowego
i odksztalcenie przedniej przerzutki, powstate
skutkiem zmiany przetozen pod obcigzeniem;
uszkodzenie podkowy, goleni lub korony widelca
amortyzowanego; naruszenie geometrii ramy.

WAZNE: Wszelka modyfikacja roweru, majaca
wptyw na bezpieczenstwo, wymaga stosowania
tylko oryginalnych czesci zamiennych. Nalezy
czesto kontrolowac czesci eksploatacyjne w rowerze,
tj. stan ogumienia, detek, tancucha i kasety oraz
elementoéw ciernych hamulcéw. Wszelkie wymiany
nalezy dokonywac tylko w serwisie rowerowym
stosujac odpowiednie czesci zapasowe zalecone

w serwisie.

WAZNE: Maksymalna masa catkowita (rower,
rowerzysta, bagaz):

Rower szosowy: 115 kg
Rower MTB (g6rski): 115 kg

Rower trekkingowy: 115 kg + 25 kg obciazenia
bagaznika lub przyczepki

Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 12": 20 kg
Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 16": 30 kg

Rower dzieciecy przy rozmiarze kota 20"-24":
105 kg

OSTRZEZENIE: Tak jak w przypadku wszystkich
elementéw mechanicznych, rower ulega zuzyciu
oraz poddawany jest duzym naprezeniom.
Rézne materiaty i czesci skladowe roweru moga
reagowac na zuzycie i naprezenia zmeczeniowe
w rézny sposob. Jezeli trwatos¢ konstrukcyjna
czesci skladowej zostanie przekroczona, moze ona
nagle ulec uszkodzeniu, powodujac ewentualne
zranienie rowerzysty. Jakiekolwiek pekniecie,
rysy lub zmiana zabarwienia w obszarach
wystepowania duzych naprezen wskazuja, ze
uptynat okres trwatosci danej czesci sktadowej

i zalecana jest jej wymiana.

Zyczymy przyjemnego i udanego uzytkowania.
Akceptuje powyzsze warunki gwarancji:

/ podpis /data /
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DANE ROWERU

~
marka roweru

kolor
data sprzedazy

osoba sktadajaca rower

rower do przegladu

.

nr ramy
nr dowodu sprzedazy

data przegladu gwarancyjnego

model i rozmiar
cena
miejsce sprzedazy

nazwisko sprzedawcy

osoba wykonujaca przeglad gwarancyjny
uwagi osoby zgtaszajacej

uwagi osoby wykonujacej przeglad dotyczace sposobu uzytkowania i konserwacji

ZGtOSZENIE REKLAMACYJNE |

ZGtOSZENIE REKLAMACYJNE II

.
Data zgtoszenia
Data wystapienia usterki
Opis uszkodzenia
Zadanie reklamujacego
Osoba przyjmujaca zgtoszenie reklamacyjne
Sposdb rozstrzygniecia reklamacji
Przewidywany termin realizacji zobowiazar wynikajacych

z zasadnej reklamacji
Data wydania reklamowanego roweru

.
Data zgtoszenia
Data wystapienia usterki
Opis uszkodzenia
Zadanie reklamujacego
Osoba przyjmujaca zgtoszenie reklamacyjne
Sposdb rozstrzygniecia reklamacji
Przewidywany termin realizacji zobowiazar wynikajacych

z zasadnej reklamacji
Data wydania reklamowanego roweru

Uwagi: Uwagi:
\. J \. J
POSWIADCZENIE WYKONANYCH PRZEGLADOW OKRESOWYCH
e N e N
PRZEGLAD OKRESOWY (100 - 200 KM) PRZEGLAD OKRESOWY |/ LUB NAPRAWA
S tres¢, data, pieczec i podpis y, S tres¢, data, pieczec i podpis y,
e N e
PRZEGLAD OKRESOWY |/ LUB NAPRAWA PRZEGLAD OKRESOWY | / LUB NAPRAWA
S tres¢, data, pieczec i podpis y, S tres¢, data, piecze i podpis y,
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NOTATKI







